Viel Power fuir wenig Geld

DieFiesta 660 der griechischen Drago-Werftiiberzeugt durch einfache Handhabung, ihre vollstandige und

nicht iiberladen wirkende Ausriistung, vor allem aber durch ein sehr ausgewogenes Preis-/Leistungsverhialtnis.
Das sind gute Voraussetzungen fiir entspannte Tagesausfliige und Wochenendtorns und ist schlieBlich genau
das, was der Freizeitskipper auf dem Wasser sucht.

14 Bootshandel | Fahrbericht | Mdrz 2004 zh-boote.de



Geht kernig zur Sache: Mercruiser 3,0 MPI mit 101 kW Leistung

Diese ,,Open™ der Brot- und Butter-
klasse mit Vorderkajiite, groRem
Cockpit sowie einer Plicht fiir bis zu
sechs Personen markiert eher das
preisgiinstige Ende der nach oben
" ¢fenen Wochenend-Cruiser-Skala. Mit dieser Baureihe erschlieft sich der
Wassersport auch fiir breitere Schichten der Bevdlkerung. Das leichte Boot
ist einfach gehalten, kostengiinstig zu erwerben und ebenso zu unterhal-
ten. Die Werft aus Koropi-Attikis auf der attischen Halbinsel siiddstlich von
Athen ist spezialisiert auf Sportboote zwischen fiinf und neun Metern Lan-
ge und damit eine der im Export groften griechischen Bootsbaufirmen.
Drago-Héndler Manfred Schiitze, von dessen Betrieb im Berliner Bezirk Ké-
penick aus wir die Drago Fiesta 660 IB Probe gefahren haben, unterstreicht
die Wertigkeit der Baureihe: ,Meine Kunden haben selten Grund sich zu
beschweren." Das liegt auch daran, dass Schiitze die Boote der sonnenver-
wihnten Griechen an die mitteleuropdischen Verhdltnisse anpasst. Eine
wetterfeste Ausriistung wie eine Dieselheizung oder die passgenaue Per-
senning werden in Kopenick eingebaut beziehungsweise hergestellt.
Die PFrarbeltung des im Handauflegeverfahren laminierten GFK an Rumpf
und Deck Ist ordentlich. Das Vordeck ist mit einer geriffelten Oberfliche
versehen, durch die Neigung jedoch nicht wirklich rutschsicher. Aber mal
im Ernst: Wann muss man schon aufs Vorschiff? Nur selten ist das wirklich
nitig, etwa dann, wenn man den Anker lichtet und keine Ankerwinsch, die
tlptitiinal erhdltlich ist, an Bord hat. Doch fiir einen Fiinf-Kilo-Anker
braucht man keine Winsch, den sollte man von Hand holen kénnen. Und
wenn man das schafft, hat man auch die kérperliche Konstitution, um sich
auf dem Vorschiff sicher zu bewegen.

Ndchster Anzeigenschluss: 09.03.2004

Armaturenbrett: hier lenkt nichts vom Fahren ab

Alle Anbauteile der Fiesta 660 IB sind einfach gehalten und aufs N&tigste
reduziert, i'lﬁ‘ttschrffs vermisse ich allerdings eine Klam €. Das 1.150 kg
leichte Boot Idsst sich aber auch an der soliden Edelstahlbugreling festma-
chen. Halteﬁiffe sind ausreichend vuﬂhanden und richtig platziert. Die 'Ba-
deplattfarm ist fiir ein Boot von 6,60 Metern Ldnge und 2,26 Metern ETEJtE
geradezu lippig dimensiarﬁ@ und uﬁt zu nutzen, Lediglich die Badeleits
ist etwas 2 happ bemessen. '

Die gesamte Sitzgruppe ldsst sich in eine Sonnenliege oder Be-
darfskoje umbauen und ist bei schlechter Witterung durch ei-
ne maRgefertigte Persenning bestens geschiitzt, Der Lebens-
raum an Bord wird so um eine Sommerkajiite - bezogen auf
die Grundfldche - maximal erweitert.

Im Cockpit gibt es keinen liberﬂhssigen Schnickschnack hier herrscht
iibersichtliche Klarheit. Pilot und Beifahrer sitzen auf. ﬁﬂnaﬂvemllbaren
und drehbaren Sitzen hinter einer gaténten Windschutzscheibe. Das Cock-
pit ist fiir sec:ﬁs Personen zugelassen, es scheint aber in der Praxis eher fiir
vier Crewmitglieder ausgelegt zu sein. Zt[,z;\l it ist an qud ausreichend
Raum auch fﬂr Iingere Touren. Die gesamte %&}upm ISss'i s[c;;ln'elne

"Egnnen[iege% oder Bedarfsko_%!”mb.men und ist bei schlechter Witterung

durch eine maBgefertigte Persennirg bestens geschiitzt. Der Lebensraum
an Bord wird so um eine Sommerkajiite — bezogen auf die Grundfidche -
maximal erweitert.
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Rundumblick: Fahrer- und Beifahrersitz sind hdhenverstell- und drehbar

Will man noch mehr Platz an Bord, sollte man einen Blick auf das
groBere Schwesterschiff der Fiesta 660 IB, der Sorocos 760 1B, werfen.
Dieser erste Cruiser der Drago-Werft kommt mit Unterflurkabine, Innen-
bordmotorisierung und insgesamt vier Schlafpldtzen in zwei separaten
Kabinenbereichen.

Die von uns gefahrene Drago 660 ist mit der eingebauten 101-
Kilowatt-Maschine sicher ausreichend motorisiert, Der Motor
beschleunigt das Boot auf rund 30 Knoten, das dabei einfach
zu dirigieren ist und sehr kursstabil bleibt.

Der Niedergang ist durch eine nach Backbord zu verschiebende, abschlieR-
bare und getéinte Plexiglastiir abgetrennt und eigentlich kaum vorhanden
— eine Stufe und schon stehe ich, leicht gebiickt, in der Kajiite.

Die Instrumententafel hinter dem Sportlenkrad informiert iiber die wichtigs-
ten Motordaten wie Drehzahl und Temperatur, Geschwindigkeit und 01-
druck. Als Zubehor erhaltlich sind Fischfinder lnkluswe Echolot, GPS und ein
Kompass. Nicht nur aus Griinden der Traditim gehdrt ein Instrument wie
der Kompass an Bord eines W&&s, sondern auch zur Sicherheit. Gerdt man
einmal in unsichtiges Wetter und der arfahrene Skipper hat dann keinen
peilkompass zur Hand, bleibt ihm nicht viel anderes Uibrig, als gemiitlich vor
Anker zu liegen. Doch nebelgrau ist alle Theorie: Kiistennahe Gewdsser wer-
den mit der Fiesta 660, die fiir die Kategorie C zertifiziert ist, sicherlich nur
bei absolut ruhigen und stabilen Wetterverhdltnissen befahren.
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MaRanfertigung: In Windeseile ist cie Persenning ..,

. in eine tnrntaugliche Sommerkajiite verwandelbar

In der 1,60 Meter hohen Vorderkajiite gibt es eine ausreichend groBe, v-
farmige Doppelkoje, die selbst ich gut nutzen konnte: Trotz meiner 190 cm
KérpergroRe lag ich ausgestreckt. An Steuerbord, direkt neben dem Nieder-
gang, der wie erwdhnt gar nicht so nieder geht, befindet sich sogar ein se-

__'parateriW.C-Raum. Dieser ist wahlweise mit einer Chemietoilette oder ei-

nem echten See-WC ausgestattet, das Letztere mit dem dann notwendigen
und optional erhiltlichen Fikalientank. An Backbord gegeniiber und direkt
vor der Doppelkoje ist ein kleiner/Pantryblock mit Edelstahlispille samt
Druckwassersystem platziert; direkt darunter befindet sich ein keiner, von
einem Kompressor betriebener Kiillschrank — alles optional erhiltlich.
Unter der Doppelkoje und in dﬂn Backskisten unter den Sitzgelegenheiten
des Cockpits Isrm.lgmd Staurgpm vorhanden fiir d|e ndtigen Utensilien
eines Wochenendes oder gar e:ner ganzen Woche. Irﬁgesamt fehlt aller-
dings ein wenig Holz und so wfrm die Kajite eher niichtern, das diirfte sich
aber dndern, sobald sie von der Crew belebt wird.

Im Heck ist links und rechts des eingebauten 3,0-Liter-Mercruisers ausrei-
chend Platz fiir den Einbau we terer Aggregate oder Stauraum fiir sperriges
Gut. Auch unter den u-farmigen Sitzbénken ist geniigend Platz vorhanden.
Die 24.995 Euro kostende Fiesta 660 IB, die wir auf der Dahme im Sildosten
Berlins gefahren sind, ist mit der eingebauten 101-Kilowatt-Maschine
sicher ausreichend motorisiert. Der Motor beschleunigt das Boot auf rund

'_sg'ltuo_‘;en. das dabei einfach zu dirigieren ist und sehr kursstabil bleibt.

Kleine Wellen nimmt es geiasséri, bei groferen setzt es — durch den zum
Heck hin relativ flach werdenden Rumpf — wieder recht hart ein. Bei
schneller Fahrt kommt sie bei rund einem halben Meter hohen Wellen
schnell ins Fliegen. Um das zu vermeiden, gilt es, rechtzeitig Fahrt heraus-
zunehmen.
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Nach Angaben von Drago-Handler Schiitze ist beiia g .ﬂgfu.l Ait*rund
-mm&tjgg‘_]gﬂpo mit einem Verbrauch von fiinf Litern Treibstoff pro
S@gﬁé'zu rechnen. Bei schneller Fahrt hat das Boot, so liegt es in der Natur
der Sache, einen erheblich hdheren Verbrauch. Dazu muss jedoch festge-
halten werden, dass das Boot zum Gleiten gebaut wurde; bei Verdranger-
fahrt erfordert es die ganze Aufmerksamkeit des Skippers am Ruder. Dieses
Verhalten wird mit alternativen Motorisierungen wie etwa einem Mer-
cruiser 1,7 DT sicher nicht besser, aber weitaus wirtschaftlicher.

Die Palette der angebotenen Motoren reicht bis zum 168 kW leistenden
Mercruiser 4,3 MPI, Der Kraftstofftank fasst 150 Liter, so ergibt sich bei Ver-
dréngerfahrt mit rund fiinf Knoten mit der Dieselmaschine eine mehr als
ausreichende Reichweite von 400 Kilometern. Diese reduziert sich bei
Gleitfahrt naturgemaB.

Eine Motorisierung mit einem italienischen FNM-Diesel vom Typ ATMP 155
mit 114 kW (155 PS) und Mercruiser Alpha Drive ist ebenfalls méglich. Eine
Version als reiner Pflanzendlmotor, wie ihn das Lahnsteiner Unternehmen
KPM Krahwinkel fir den FNM anbietet, ist ebenfalls denkbar.

Fazit: Der Innenborder des Drago Fiesta 660 geht kernig zur Sache und Idsst
keine Wiinsche offen, aber auch ein AuRenborder ist fiir dieses Boot eine
denkbare und sinnvolle Motorisierung. Der einzige Nachteil, der vom Skip-
per durch den Einsatz eines AuBenborders eingekauft wird, ist die zweige-
teilte Badeplattform.

Insgesamt ist das Boot ein alisgezeichneter Allroufider mit einer einfachen
und soliden Ausstattung fiir Freizeit- und Wochenendtdrns. Mit der optio-
nal erhdltlichen Zusatzausstattung ist es auch fiir kleinere, sehr preiswerte
Urlaubstdrns zu nutzen — allein dieser Gedanke sorgt in der heutigen Zeit
ja schon fir Erholung.
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Flott: Motorisierungsoptionen bis 168 kW sorgen bei der Drago Fiesta 660 IB fiir Tempo - sogar Motoroptionen mit Pflanzendlbetrieb sind denkbar

] i

€ Drago Fiesta 560 IB (wie gefahren)
ldnge: 6,60 m, Breite: 2,26 m, Gewicht: 1.150 kg, Motorisierung: Mercruiser
3,0 MPI mit 101 kW (Motorisierungsoptionen bis 168 kW), Stehhéhe in der
Kabine: 1,60 m, zugelassen fiir 6 Personen, Preis: 24.995 Euro
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